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JARFINAJ TAKSADOJ

Denove forpasas unu jaro, kiu kunportis
bonajn kaj malbonajn okazintajojn en la
Esperanto-vivo. Inter la §ojplenaj
okazintajoj estis la organizado de la 75-
a |IFEF-Kongreso komune Kkun Ila
Edropa Esperanto-Kongreso. La alia
okazintajo estis la 109-a Universala
Kongreso de Esperanto en Tanzanio,
kiu malgrau la malbona kaj malcerta
internacia situacio, tamen partoprenis
pli ol 800 geesperantistoj. Tiu kongreso
orumis la pasintan jaron por la
esperantistoj. Estas gojplene legi en la
revuo ,Esperanto” la artikolojn pri la
antadigon de la Esperanto-movado en
Afriko kaj Azio, kiuj donas esperon kaj
fortigon de la Universala Esperanto-
Asocio pri la movada agado, do la
disvolvigon de la Esperanto-movado.
Inter la malbonaj okazintajoj mi
mencias la malaltaj partorenoj de la
fervojistaj  esperantistoj dum la
kongresoj, e€ dum Ciuj Esperanto-
eventoj. Bedaurinde maljunigas la
fervojista Esperanto-movado, multaj gis
nun agemaj fervojistaj esperantistoj
maljunigas e€ mortas, kiuj estis la
motoroj de nia movado. Kompreneble
mi povas paroli pri multaj kialoj, sed tion
mi jam verkis en la aliaj numeroj de nia
faka revuo HFM. La hungaraj fervojistaj
esperantistoj preskat  Ciun Cesis la
Esperanto-agadon, nur restis la apero
de nia fakrevuo kaj la ordigo de nia
biblioteko. Sed — kion mi Ciam finis
miajn meditojn — mi esperas, ke la jaro
2025 estos pli bone kaj esperiga jaro
sur la tereno de la Esperanto-movado
en la mondo.

En la espero de pli bona estonto mi
deziras al Ciuj legantoj agrablajn kaj
benitajn Kristhaskajn Festotagojn kaj
feliCan kaj prosperan Novan Jaron!

Istvan Gulyas




LA ,,CIVIS” URBO DEBRECEN

Debrecen estas la dua pli granda urbo de nia lando. Gi estas
Departementa urbo de parto de Hungario. La nombro de la
logantaro estas 211 mil personoj lad la 2023-jara
-, popolnombrado.

La urbon logis ekde la patrujokupo multaj popolgrupoj, inter
ili gotoj, avaroj kaj fine romianoj. Poste la hungaroj okupis
tiun provincon. Ekde la patrujokupo konstante logis hungaroj
en tiu urbo kaj giaj regionoj., kaj pro tio nia patrolando estas
unu el la praorigina hungara urbo Debrecen. Jam en la
mezepoko la urbo estis grava loko, kaj post la tatara invado en
la urbo komencigis rapida evoluado, kaj §i igis la plej ri€a urbo de Hungario. En la
komenco de la 15-a jarcento la urbo ricevis multajn privilegiojn de la hungara rego, el
tio estis la plej grava permeso la tenadoj de la foiroj, kiuj certigis la pli grandan
evoluadon de la urbo. EC la
turka invado ne signifis
frapon por la urbo, €ar la
diplomatiaj kapablecoj de
la urbaj gvidantoj per sagaj
paroladoj savis la urbon
Debrecen. La malfermiteco
de la urbo ebligis la
rapidan enlogigon por la
kalvinanoj. Pro tio la urbon
nomis Méliusz Juhasz
Péter kalvinana episkopo
al ,Kalvinana Romo”. La
katolikoj perdis éiun La 1-a numero de tramo en urbo Debrecen
pregejon, kaj ekde 1552
rajtas eniri la urbon nur kalvinanoj. En 1715 la katolikoj denove rajtas reiri al la urbo,
eC ili ricevis permeson konstruigi pregejon.
F Intertempe Debrecen igis grava
kultura, komerca kaj agrikultura
centroj. En 1849 Debrecen
estis dum mallonga tempo la
Cefurbo de Hungario, kaj €i tie
en la Kalvinana Grandpregejo
heroldis Kossuth Lajos la
detronigon de la austraj
Habsburgoj kaj la
sendependecon de Hungario
en 14-an de aprilo 1849. Mi
rimarkas, ke dum la monarkio
konstruigis la Pest-Debrecen
fervojlinio, pro tio la industrio
ekprosperis, e konstruigis
lernejoj, hospitaloj, pregejoj,
muelejoj, sukerfarejoj, briko- kaj
tabakfabrikoj. En la urbon oni logigis bankojn kaj ceterajn liveradojn. Do la austroj
kunportis ankau evoluadon ne nur subpremon.

La Scienca Universitato en Debrecen



En 1865 malfermidis la ,Csokonai” Nacia Teatro, konstruidis la hotelo ,Aranybika”, la
departementejo kaj la urbodomo. En 1812 la hungara parlamento fondigis la
Sciencan Universitaton. La urbo en 1944 mallonge duan fojon idis €efurbo de
Hungario, kiam Ci tien rifugis la tiama regimo kaj multaj budapestaj logantoj. Dum la
dua mondmilito la urbo suferis grandajn atakojn, kiam la 70%-0j de la konstruajoj
neniigis. Post la mondmilito komencigis la rekonstruo de Debrecen. En tiu laboro
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La Cefstrato de urbo Debrecen

en februaro de 2014. La spinon de la
urba Sosea reto donas unu

autoSoseon,  kelkajn  unu-  kaj
duarangajn Cefvojojn, kaj
nenombreblajn flankajn vojojn.
Debrecen havas internacian

flughavenon, kiu estas la dua
flughaveno en Hungario, kies
pasagertrafiko estas 300 mil
vojadantoj Ciujare.

La fervoja trafiko estas vigla en
Debrecen, sed la fervojo travivis
malfacilajn tempojn. La unusola
Cefstacidomo en Debrecen estas la
,Granda Stacidomo”. En jaro 1857
konstruigis en la stacio la ,Indéhaz’,
kiun en 1900 oni malkonstruis, kaj al
dia loko konstruigis impona
stacidomo. La 1944-jara bombatako
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partoprenis preskau la tuta logantaro
de la urbo. La denove konstruigaj
logkvartaloj aliformis la fizionomion de
la urbo, sed tamen tiuj logkvartaloj
kreis vivan hejmon por tiuj logantoj,
kies domo detruis en la milito.

Nuntempe Debrecen estas la plej

- granda urbo de Transtibisko, kaj gi

estas grava scienca, kultura, komerca,

| fervoja kaj arkitektura centro de

Hungario. En 1884 ekfunkciis la unua
tramlinio. Gis la 1960-aj jaroj 6-7
tramlinioj funkciis en la urbo, sed la
tiama trafikpolitiko €esis la tutajn
tramliniojn, escepte la 1-a numero de
tramo kiu trafikas ankoral nuntempe
inter la stacidomo kaj la Universitato.
En la urbo trafikas pluraj attobuslinioj
kaj kelkaj trolebusoj. En 2011
komencigis la konstruo de la dua
tramlinio sur kiu la trafiko komencigis

La lokomotivo de la ,Zsuzsi” Arbara Fervojo

okazigis neripareblajn damagojn en ¢i tiu konstruajo, pro tio oni konstruis novan
stacidomon en 1961 lau la plano Laszl6 Kelemen. En la diversaj partoj de la urbo
troveblas pli malgrandaj fervojstacioj, kiel la ,Técovolgyi” stacio, au haltejoj, kiel la
,Csapokert” au ,Debrecen-Kondoros”. Alla urbo apartenas 18 fervojstacioj kaj



fervojhaltejoj. La fervojo en Debrecen aran§as gravajn pasagertrafikojn, kaj gi estas
unu el la plej grandaj trafikaj sekcioj en Hungario.
La plej malnova, sed ankal nuntempe funkcianta malgranda fervojo estas la ,Zsuzsi”
Arbara Fervojo. Tiu fervojo startas el Debrecen, kaj iras en longo de 16,6 km en
arbaraj pejzagoj. Ciuj logantoj de Debrecen ege $atas tiun fervojon, kaj volonte
ekskursas per §i. La ,Zsuzsi” Arbara Fervojo estas ne nur fervojhistoria monumento,
sed ankau funkcianta trafikilo. Antau pli ol 140 jaroj oni malfermis la fervojlinion por
la ,Zsuzsi” fervojo, sed komence §in oni uzis por transporti lignojn. La unua pasa-
gertrafiko funkciis en 1925. Tiu é&i fervojo signifas por la gejunuloj travivajon kaj por la
plenkreskuloj nostalgion.
Plej bela parto de Debrecen estas la Granda Arbaro. Tie troveblas kuracbano, kie la
varman akvon donas la tie borita puto, kaj oni nomas §in travivajbanloko. Agrablaj
promenejoj certigas trankvilan ripozon en la Naturparko, kaj la Subdiela Scenejo
proponas interesajn spektaklojn. La unua provinca Zoologia Gardeno kaj la unika
klasika Amuzparko estas unu el la plej Satataj vidindajoj en la Arbaro. Debrecen
estas unu el la plej granda universitata centro kun 14 naturscienca fakultato. Ci tie
lernas la plej multaj eksterlandaj studentoj inter la hungaraj universitatoj. En i tiu
universitato komencis la jurnalistan karieron Ady Endre, Krudi Gyula, Téth Arpad ktp.
Unu el la plej imponaj
vidindajoj estas la Flor-
karnavalo, Kiun  multaj
turistoj vizitas Ciujare. La
karnavalo okazas Ciujare la
20-an de augusto kun
parada marSo sur la
Cefstrato. Tiu parado ligigas
al tiu tago, kiam nia
Statfondinta rego Sankta
Stefano, estis sanktigita, kaj
al festo de la Nova Pano.
Dum la karnavalo oni eluzas
— . 2-3 milionojn da floroj per
La Granda Stacidomo de Debrecen Kiuj oni ornamas 15-16
Carojn. La floroj estas parte
sekaj kaj parte vivantaj. La freSecon de la vivantaj floroj €iujare postulas grandan
atenton En la urbo troveblas multaj aliaj vidindajoj, kiel la Kalvinana Grandpregejo, la
Kalvinana Kolegio, la Malgranda Predejo, la Departementejo kaj la Urbodomo, la
Universitato, la Katedralo, la Muzeo ,Déri”, la Florkarnavalo, diversaj muzeoj kip.
Fama estas la Scienca Travivajcentro, kiu ajn povas sperti la travivajplenajn
natursciencon per eksperimentaj prezentadoj kaj ekscitaj popularigaj programoj. La
urbo havas multajn hotelojn, aetcentrojn, amuzejojn, intimajn kafejojn ktp. Inter la
diversaj placoj estas la plej konata la Universitata Placo. Tie troveblas la
Cefkonstruajo de la Universitato, multaj statutoj, fontanoj, belegaj parkoj kaj florbedoj.
Tie kutimas kunveni la universitata junularo.
La urbo €iam rezervas interesajn programojn, urbajn novajojn, pro tio en €iu parto de
la jaro estas inda je vizito la urbo Debrecen.

Istvan Gulyas



140-JARA LA ORIENTA STACIDOMO

La plej grava pasager-
stacio de Hungario
malfermis siajn porde-
gojn la 16-an de
augusto 1884, do
antau 140 jaroj. La
stacion oni  nomis
,Centra  Staci-domo”,
kaj ekde 1892 §i havas
la nomon ,Orienta
Stacidomo” , hungar-
lingve: ,Keleti Palya-
udvar”.

e S La stacidomo estas
deirpunkto de kvar €eflinioj, kiel la Gyér — Vieno, la Hatvan — Miskolc, la Szolnok —
Békéscsaba — Arad, la Kelebia — Beogrado. La stacio estas ankorau la start- kaj
finstacio de plej multaj enlandaj Inter City trajnoj. Mi mencias, ke al la stacidomo
aligis du METRO-linioj, kiuj estas la numero 2-a, kiu trafikas sur la direkto norda kaj
suda, la alia linio estas la numero 4-a, kiu trafikas inter la Orienta Stacidomo kaj la
Fervojstacio Kelenfold.

La efektivigo de la konstruado de la stacidomo komenci@is en 1881, kaj finigis en
1884. Dum la 140 jaroj la stacidomo igis unu el la plej konata konstruo de Europo. La
historio de la Orienta Stacidomo malvaste interrilatas kun la establo de MAV en

1868. En tiu tempo la Nk I3
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éefstacio de MAV
estis la ,Jézsefvarosi”
stacio, kiu estis iomete
.,malrica” stacio, kaj Qi
ne povis kontentigi la
pligrandigitajn pre-
tendojn. En tiu tempo
la Austra Statfervoja
Asocio (OBB) konstru-
igis reprezentivan Ok-
cidentan Stacidomon
sur la loko de la
nuntempa  Okcidenta
Staci-domo  (Nyugati
Palyaudvar), kaj la
MAV ne volis postigi
de la konkurenco. Pro
tio la estraro de la
Stato, la Cefurbo kaj la
MAV decidis konstruigi pli pompan stacidomon. La stacidomo estas 31,4 metrojn alta
kaj 42 metrojn larga kaj 180 metrojn longa. La pli ol 7500 m2-ajn halon planis Janos
Feketehazy MAV ingeniero, la tutan konstruajon de la stacidomo planis kaj la
konstruadon direktis Gyula Rochlicz ingeniero, kiu samtempe estis la estro de la
surfaca divizio de MAV.

La granda halo de la stacidomo Keleti



Lau la anticipaj ekzamenoj oni konstatis, ke sur la indikitaj lokoj la tero estas
malstreCa marc€o, pro tio milojn da fostoj el larikoarboj oni devis enprofundigi al la
enpremigema tero. Kelkfoje oni devis §angi la tutajn subgrundojn. Tio estis grandega
laboro, kiu longe etendifis kaj post unu jaro finigis. En la efektivigo de tiu giganta
investado samtempe okazis la konstruada laboro en la diversaj partoj de la
stacidomo, e€ la fervojreto, sekuriga instalajo, kajoj kaj la priservaj konstruajoj. Estis
grava laboro por krei la antauspacon de la Eefkonstruajo. Sur la fasado de la
Cefkonstruajo oni metis multajn ornamajojn, kies signifo interligigas al la fervojo. La
i statuaro metita sur la
~altan  tegmenton pre-
zentis la Diojn de la
- maro (Neptuno) kaj la
fajro (Vulkano). Inter ili
elstarigas flugila virina
figuro, kiu tenas en siaj
manoj dentoradon kaj
pladon, kiu montras la
naskigon de la vaporo.
Sur la fasado videblas
la statuoj de James
Watt, kiu elpensis la
naskigon de la vapor-
La nova pasagercentro en la stacidomo Keleti masino, kaj Robert
Stephenson, kiu kreis la
unuan lokomotivon. Super la arko de la pordego staras korpigitajn statuojn de la
minado, industrio, agrikulturo kaj komerco. Sur la fasado troveblas ankorat granda
horlogdo, kiu €iam montras la precizan tempon.

Estas grava beleco en la antathalo de la éefkonstruajo, €ar tiun halon ornamas mur-
pentrajoj de Mér Than kaj freskoj de Kéaroly Lotz. En la proksima pasinteco pretidis la
Pasadercentro en la stacidomo. En tiu centro oni povas arangi Ciujn aferojn por la
pasageroj, pro tio la pasageroj ne devas tien-reen serc€i la kompetentajn solvojn.
En jaro 1898 antau la Cefkonstruajo en la placo Baross oni starigis statuon de Baross
Gabor la iama trafikministro. En la jaro 1968 pro la rekonstruaj laboroj de la
stacidomo
kaj de la placo Baross, oni translokis la statuton al la norda parto de la granda halo,
kaj en 2013 denove oni starigis gin sur la originalan lokon.
La Orientan Stacidomon oni plurfoje plivastigis kaj transformigis dum la jardekoj. La
rekonstruon de la meza fasado kaj la granda halo oni finfaris inter 2002 kaj 2004. En
la pasinta jaro oni fermis la tutan stacidomon je unu semajno, kaj la grandan halon
oni farbis, la kajoj ricevis novan kovrajon, renovigis la sekurigan instalajon kaj la
katenarion, oni Cesigis la butikojn, Sangis la trakojn en la tuta stacio, la Spalojn kaj la
balastojn, la laternajn korpojn. En la granda halo oni instalis novan LED-signalilon,
kiu helpas al la pasageroj por pli bona informado.
En la Orienta Stacidomo dauras la rekonstruada laboro, €ar tiu stacidomo bezonas
kontinuan konservadon, evoluigon kaj entuziasmajn kaj spertajn fervojistojn. La
stacidomo estas la plej grava kaj multnombra fervoja stacidomo de la Hungaraj
Statfervojoj, kaj ankat §i restos.

Istvan Gulyas



FERVOJAJ NOVAJOJ EL LA MONDO

Oni povas sperti, ke la fervoja trafiko plenumas datre pli grandan rolon en la tuta
mondo. Al i tiu konstatado gustigas diversaj landoj siajn evoluigojn kaj esploradojn.
Flanke de tio oni devas ankau diri, ke la naturprotekto ricevas elstaran rolon en la
intereso de la dauripova evoluo.

Ce la Alstra Fervojo (OBB) oni kalkulas kun pasagertrafika rekordo. Estas
rekordnombra debito ée la fervoja liverado de OBB. Lal tio la ¢ijara pasagernombro
montras gravan kreskadon. OBB preparis sin por tiuj $angoj kaj pli ol ses miliardojn
da Euroj investos por aceti novajn kaj modernajn trajnojn §is la jaro 2030. Por la loka
kaj longdistanca trafiko la atistroj mendis 330 novajn trajnojn, kiujn oni enhorarigos
kontinue. La multaj konstruadoj en la fervojlinioj malfaciligis la trafikon, pro tio estas
bezonataj pluraj fervojaj dungitoj sukcese harmonigi la naciajn regulojn, kaj
infrastrukturajn evoluigojn latuplane efektivigi.

La Ukraina Fervojo (UZ) pretigis multimodalan logistikan trafiknodon en la teritorio
Subkarpatujo. Tiu trafiknodo ludas gravan rolon por la mondmerkato, €ar la
transkargado de la diversaj Sargoj — agrikulturaj varoj, oleaj- kaj petrolaj produktajoj -
Ci tie okazas. Estas grava fakto, ke tiu trafiknodo konstruigis €e la landlimoj de
Rumanio kaj Hungario, kaj estas grava logistika centro por la konservado kaj
eksporto de la produktajoj. Tiu terminalo povas akcepti ekspedajojn, kiuj alvenas au
foriras sur lar§a al normala Spuro. La terminalo kreas novajn laborejojn por la tiea
logantaro, kaj gravajn eblecojn rezultigas por la Stata bugeto.

En la Germana Fervojo (DB) kreskas la virinaj estroj. Pasintjare la simetrio de la
virinaj estroj estis 27%, kaj en la kuranta jaro estas 30%. La sekva celo estas la
simetrio de la kresko al 40%, kion la DB planas §is la jaro 2035. Se ni ekzamenas la
ciferajn datumojn, ni povas konstati, ke la nombroj de la virinaj dungitoj de la
Germanaj Fervojoj estas 56 mil, do inter 230 mil germanaj fervojistoj nur troveblas 56
mil virinoj. DB klopodas konkeri kaj gardi la virinajn dungitojn per transformigo de la
elasta labortempo, personecigo kaj aliformi de la entreprena kulturo. La reto de la
entreprenaj infan§ardenoj jam certigas prizorgon al plurcent infanoj. Per la §ango de
la diversaj labortempoj estas pluraj eblecoj krei la ekvilibron inter la laboro kaj la
privata vivo. Lau la Fervoja Kolektiva Kontrakto tiuj fervojistoj kiuj apartenas al la
Kolektiva Kontrakto rajtas pasigi 42 tagajn siajn feriojn Ciujare. Tiuj favoroj kaj la
estraj nomumoj certigas la kreon de favoraj kondi€oj por resti e la fervojo la virinagj
laborprenanto;.

La Cina Fervojo (CR) kunlabore kun la ,Cina Aviadscienca kaj Industria Asocio” kaj la
,Sansi Provinco” finfaris prezentadan teston je la nova, grandrapida, magnetadveba
trafika sistemo. Mem la testojn oni finfaris en du kilometrajn longa kaj vaka tubo. La
rezultoj montras, ke la hiperrapidon povas enkonduki e la grandrapidaj trajnoj, kaj
efektivigi la kontrolantan direktadon kaj eksterdan§eran haltigon. Post la testoj la
Asocio rajtas efektivigi kaj pligrandigi la rapidecon en la pasagertrafiko inter Pekino
kaj Sanhajo. Lal tio la vojagdatron inter la du metropoloj povas malpliigi al 90
minutoj. Antalie en la februaro 2024 tiu Asocio jam superis rekordon per
magnetfervojo en Cinio.



Tiam dum la testoj ili atingis rapidecon 623 km/h. Lau la Asocio la trajno atingus en la
estonto rapidecon de 1000 km/h.

La Dana Fervojo (DSB) faris kontrakton kun la firmao ,Elropea Energyy”, kiu
certigas la konstruadon de nova sunenergia parko en Orienta Danio. Tiu nova
sunenergia parko havas 253 hektarajn terenojn, kiu estas la plej granda sunenergia
parko en Danio. Helpe de la finkonstruo 262 gigawatthoroj jara energiproduktado
estas atendebla, kiu proksimume signifas 65 mil dommastrumajn energikonsumojn.
Lau la kontrakto la Asocio kontribuas al la pli rapida verdkurenta transstarigo. Por la
grandmezura elektrizado estos bezono pli granda verdenergia kapacito, kio altigas la
pozicion de la klimatamika trafiko. Pro la grandmezura elektrizado sukcesas pli
granda verdkurenta kapacito, pro tio estas grava, ke la DSB efektivigu tiun projekton.

La India Fervojo (IR) kunlabore kun la India Fervoja Ministerio ekirigas gravan
projekton, kies celo estas la pligrandigo de la fervoja pasadertrafika floto. En la
sekvaj du jaroj la India Fervojo planas aCeti dekmil ne klimatizitajn vagonojn. Per tiu
prizorgado oni korektos la nivelon de la pasadertrafikaj liveradoj, kaj progresigi la
kontentigon de la pretendo por la fervoja trafiko. Lal la plano en la unua etapo oni
acCetos 4500 vagonojn por la pasadertrafiko, kaj en la sekva jaro 5500 vagonojn. Tiuj
tipaj vagonoj havas ser€atecon inter la vojagantoj, kvankam la fervojan bileton la
fervojo vendas sen sidloko, kaj la nombro de la vojagantoj estas pli ol la sidlokoj.

La Ukraina Fervojo (UZ) startigis la unuan fervojan pasadervagonon, kiun komune
kun la UNO kaj la UNICEF planis la fervojo por la infanoj. Tiu vagono trafikis sur unu
el la plej longa kaj populara fervojlinio. La ekipajo de la vagono servas komforton por
la infanoj kaj la akompanantoj. La plej grava deziro estis la certigo de la
eksterdangera vojado. La planistoj instalis la vagonon multajn tiujn instrumentojn, kiuj
certigas agrablan kaj interesan vojagon en tiu vagono. Sur la koridoro de la
pasadervagono estis interaktivaj tabloj pri la regiono, kie la trajno traveturis. En la
kupeoj la infanoj ricevis diversajn eldonajojn kaj multspecajn societajn ludojn. La UZ
dis la fino de la kuranta jaro planas aceti kaj ekfunkciigi sep Ci tiajn vagonojn.

La Hungaraj Statfervojo (MAV) agnoskis la dangeron pro la atendanta inundo,
mobilizis la hungarajn fervojistojn por la defendo de la inundo e€ inundoj en la tuta
Hungario. La atendantaj inundoj vere alvenis, €ar antallonge spertitaj altakvaj ondoj
defluis tra Hungario en la mezo de septembro 2024. Plurcent fervojistoj partoprenis
en la inundaj defendoj. En Hungario estas multaj riveroj kaj riveretoj, kie la inundo
endan@erigis la lo§gantaron kaj la koloniojn. Do la fervojistoj agadis ne nur Ce la plej
granda rivero Danubo, sed preskau €e Ciuj fervojlinioj kaj aliaj lokoj en la tuta
Hungario. La fervojistoj kune kun multaj defendantoj defendis tage kaj nokte. lli
agadis ankau kun la hidrologoj kaj fakuloj defendantaj kontral katastrofoj. La
fervojistoj en la Danubkurbo ekzemple pli ol dudekmil sablosakojn uzis por bridi la
inundon. La inundo ne superverSis la logantojn de la vilagoj kaj urboj en la tuta
Hungario, dankante ankau al la volontulaj fervojistoj. Ili datire laboris €e la digoj
kontrau la inundoj, kaj tiuj laboroj finigis, kiam la inundoj forlasis la landon.

Istvan Gulyas
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Finigis la konservado en la fervojlinio
Gyor — Veszprém

La montaro Bakony estas 4 mil km? karsta tero, kiu troveblas ¢e la Transdanubia
Mezmontaro. La plej alta punkto de la monto estas la 709 m alta ,Kéris-monto”. La
menciita fervojlinio trapasas sur tiu belega regiono. Tiu fervojlinio bezonis konservadon
pro la ne tro bona stato.

Pretigis la konservada laboro de la
1 fervojlinio inter la urboj ,Gy6r’ kaj
Lveszprém”, kiujn oni efektivigis kun la

& plena fermo de la linio dum la konservada
laboro. Kadre de la kvarmonata,
fortostre€a laboro la fervojo devis finfari
multspecajn aktivecojn. Inter alie oni
Sangis la du valpontojn ,Gyulafiratot”, kiuj
traarkas super la fosajoj ,GyOkeres” kaj
,Répas”. Tiuj pontoj estas po unu spanaj

_ de 21 m supravojaj, kradaj,
= g S | Ty B Stalkonstruktaj valpontoj. La apero de la
:‘ R - %+ 1 novaj pontoj estas samaj kiel tiu de la
La urbo Veszprém fruaj pontoj, ¢ar estis bezonata respekti

la heredajdefendajn vidpunktojn. Tamen
dum la konstruistoj uzis modernajn tehnologion kaj materiojn. La $angigitaj
pontstrukturoj servis la fervojon dum 128 jaroj, kaj dume ili ricevis nur dufoje pli
grandajn renovigojn Dum la nuntempaj konservadaj laboroj renovigis la pontokapoj.
En la kadro de la konservado oni
renovigis la fervojlinion sur kelkaj
vojsekcioj, Kadre tio oni Sangis la
lignoSpalojn al betonSpaloj, kaj la fervojo
renovigis kelkajn fervojajn konstruajojn,
eC oni finfaris la renovigon de la
bezonataj trakreguligoj. Apud la
fervojlinio oni faris ankau terenarangon.
Tiu konservada laboro bezonis 2
miliardojn da hungaraj Forintoj. Pro la
laboro Cesis la rapidolimigo sur la linio, la
fervoja trafiko i§is pli preciza kaj fidinda.
La konservada laboro finigis en
novembro 2024. Tiu laboro helpas la
certigon de la longdistanca trafikseku- La viadukto
reco. Mi mencias, ke tiu fervojo estas la unusola protektada monumento en Hungario.
Sur tiu fervojlinio denove povas ekskursi la turistoj en la attuna regiono de la montaro
Bakony, kaj ili povas antalien plani la fervojan vojagon. La trajnoj trafikas en €iu du
horoj.
Unu el la plej bela kaj vizitata parto de la fervojlinio estas la etapo inter ,Veszprém” kaj
.Bakonyszentlaszld”., kiu liniosekcio konstruidis en jaro 1896. Sur tiu etapo troveblas la
vilagoj ,Porva-Csesznek” kaj ,Vinye”. Inter tiuj vilagoj troveblas tri fervojaj tuneloj kaj du
viaduktoj. Ci tie fluas la rivereto ,Cuha”, kie la vojago donas nepreterlaseblan travivajon.
Oni diras, ke tiu parto de la montaro Bakony estas mirinda.

Istvan Gulyas



TIMIGAJ PONTOJ (Dua parto)

En la antaua numero de HFM, mi verkis artikolon pri la timigaj kaj dangeraj ponto en la
mondo. Dum la studo de la temo mi spertis, ke la nombro de la timigaj pontoj estas
plurcentaj. Pro tio estas malfacile elekti el la plej interesaj kaj danderaj pontoj. Tamen
mi daurigas la konigon de aliaj timigaj pontoj en la mondo.

Vitroponto (Cinio):

La ¢ina vitroponto estas eksterordinara
strukturo, kiu pretigis el plena travidebla vitro,
kaj §i pendas super la tero inter du montoj en
alto de 1410 futoj. La ponto troveblas en la
Nacia Parko de Zhangjiajie, kaj §gi prezentas
unikan kaj timigan perspektivon, ja la tero pure
videblas sub la piedoj. La travidebla formo
vekas intensan kapturnigon, kaj la movigo de
la ponto intensigas la senton de la malstabilo.
Inter la trapaso sur la ponto Sajnas Ciuj pasoj
malstabilaj, kaj la forta vento povas plialtigi la
timfaktoron. Tio estas spirhaltiga kaj timiga
,vojago”, e€ §i estas ideala vidindajo kaj
,vojlinio” por tiuj homoj, kiuj sopiras je
eksciti§o kaj al tiuj, kiuj provas eksperimenti
sian kuragon. Mi vidis multajn videofilmojn, kie
la malkuragaj €inoj mane-piede ,trarampas” sur la vitroponto, sed en la aliaj videofilmoj
mi vidis ridindajn transpasojn, kiam kelkaj €inoj transpasis glite sur la ventro al la alia
flanko de la ponto.

Puente de Ojuela ponto (Meksikio):

Tiu ponto estas pendoponto, Kkiu
troveblas en Meksikio, la unusola restajo
de tiu Ojuela wurbo, kiu estas
,spiritourbo”. Gi farigis spiritourbo en la
. komenco de la 20-a jarcento, €ar la
ercmineraloj elCerpidis. La ponton planis
la fama Rolbling fratoparo, kiuj planis
ankau la Brooklyn-ponton en Usono. La
pendoponto estas 984 metrojn longa, kaj
en 1991 oni restarigis §in por la turistoj.
Antal restarigo la ponto vere estis
vwdangera Car la malnovaj strukturoj plene maljunigis, kaj multaj pendokabloj forSirigis.
Nuntempe trapasi sur la ponto ne estas tiel dangera, kiel kiam ankorau funkciis la
ercminejo. Okaze de la restarigo oni Sangidis la tutajn strukturajn elementojn sur la
ponto.

Radikaj pontoj (Hindio):
En Hindio troveblas radikaj pontoj pretidis el la radikoj de la ,Ficus elastica” arbo. Pro

tio oni povas nomi: vivantaj pontoj.Tiuj pontoj estas la rezulto de la zorgoplena kulturo
fare de la lokaj gento;.
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lli estigis tiajn organikajn komponajojn
kiuj traarkas sur la riveroj kaj fendego;j.
Kvankam tiuj radikaj pontoj estas fortaj
kaj longdauraj, tamen la natura apero kaj
daura kresko donas al la vizitantoj
nekalkuleblecojn. La surfaco de la ponto
estas malglata kaj eblas glita precipe
dum la musono, kaj tiuj karakteroj
plimultigas la provokon de la transpason.
La naturo kaj la kombinajo de la
ingeniera aktiveco donas unikan kaj

: interesan travivajon, sed la krudaj kaj
vivantaj komponajoj |nsp|ras tlmon en la vizitantoj. Pro tio la radikajn pontojn uzas
preskau nur la lokaj homoj, kaj la turistoj nur admiras tiujn interesajn kreitajojn.

Ghasa pendoponto (Nepalo):
La pendoponto Ghasa estas unika
konstruobjekto, kiun uzas sisteme la
lokaj publikoj kaj la homoj kaj la
dombestoj. Pro tio la ponto estas
svarmoplena kaj malcerta piedira
transpasejo. La ponto alte pendas super
la intermontaj fendegoj, kaj svingigas de
la vento kaj la pezoj de la homoj kaj
dombestoj. La vidajo de la transigitaj
kaproj kaj bovgregoj pligrandigas la
nekalkuleblecojn  kaj haosojn. La
simpleco de la ponto, la simpla kablo-
: — lignotabula konstrukto lasas malmultan
eblecon por la eraro, pro tio la transpaso prezentas problemon ankorau ankal por la
spertaj vojagantoj. La belega panoramo al la €irkatiaj montoj kaj la konstantaj movoj kaj
bruoj estas kontrastaj unu kun la alia. Tamen tiu ponto estas la favorata vojagcelo por la
turistoj.

Sidu River ponto (Cinio):

Tiu ponto estas pendoponto, Kkiu
troveblas en la Szecsuan bazeno de
Cinio. Gi traarkas super la rivero Sidu,
kiu konstruigis anstatau la pli malnova
Royal-George ponto. Gi estas unu el la
plej alta ponto de la mondo. Tiu
troveblas apud la urbo Yeasanguan, kiu
havas altecon de 1640 futoj, kalkulite
de la suba parto de la kanjono. La
transpaso sur la ponto estas tia, kvazau

: la partoprenantoj promenadus super la
fatka fendego sur 8nuro, kiu estas unu el la plej ekscita kaj timiga sento por tiuj homoj,
kiuj kuragas transpasi sur §i. La longa apogdistanco, la forta vento povus $anceli gin,
kio altigas la timon.




Longliang pendoponto (Cinio):

Tiu ponto estas la plej alta pendoponto
en Azio, kiu havas pli ol 920 futajn
altecojn, kaj traarkas la riveron
Longjiang. Tiuj obsede belaj vidajoj al
la €irkataj montoj kaj valoj fortigas la
surteran Svebon inter tero kaj Cielo.La
forta vento kaj la Sangigantaj veteraj
rilatoj povas teni la ponton harstariga
aventuro, kiuj €e Ciuj paSoj elprovas la
kuragon. Gi troveblas ¢ée la urbo
Baos§an, kiu situas en la Yunnan Stato.

R La longo de la ponto estas 2,5 km, la
apogdistanco 1,2 km. Tiu alta pendoponto donas spirhaltigan perspektigan senton, sed
samtempe timigan senton. Mem la granda alteco kaj la svingi§a movo de la ponto
signifas provokon al la plej spertaj vojagantoj, kiu estas ne nur al la turistoj, sed ankau
al la lokaj logantoj.

Eshima Ohashi ponto (Japanio):
La japanoj nomas tiun ponton
»ondotrajno-ponto”, €ar la kruta deklivo
de la ponto estas tiel, kiel kvazau estus
amuzparka karuselo. La plialtio de la
ponto atingas la 6,1% altigon sur unu
flanko, sur alia flanko la 5,1%-n. Tiuj
deklivoj donas al la Soforoj draman
aperon, kiu timigas ankal la spertajn
Soforojn. Kiel oni proksimigas al la
kruta deklivo, vekas subite interpre-
migan kaj ebriecajn sentojn. La kruta
deklivo kun la strioj bezonas singardan
o= kondukanton, fortan  volon  Kkaj
Stomakon. La transpason sur tiu ponto donas tiun senton, kiu kvazaul defias kontrad la
gravito, kiu estas ekscita sed tamen timiga travivajo, kiu plialtigas la adrenalin- nivelon.

Royal George Ponto (Usono):
La Royal George ponto troveblas en la Kolorado $tato, kiu alte suprenigas super la
_. rivero Arkansas, kaj estas la plej alta
w pendoponto de Usono. Tiu ponto
" kusas 956 futojn alte. Gi konstruigis en
1929, kiam oni nomis §in ,ingeniera
4, miraklo”. La ponto traarkas super la
- longa fendego de 1260 futoj. La ponto
{ donas spirhaltejan kaj nervoSiran
4 travivajon por tiuj homoj, kiuj altimas
.,'_: sur §i. De la kruta alteco detradas nur
maldikan dratlatison la homojn el la
kapturna falego al la intermonta
fendego. La ventoblovoj endangerigas la transpasajn homojn, kaj pliigas la korSirajn
timigan faktorojn.
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Carrick — a- Rede kabloponto (Nordirlando):

Tiu kabloponto estas tia turisma
vidindajo, kiun oni  nomumis
.kapturniga ponto”. Tiu mallarga
kabloponto 30 metrojn traarkas alte
super la malmildaj rokoj kaj
marondoj. Gi kunligas la kontinenton
kun malgranda insulo. La ponto
ekSancelias Ce Ciuj paSoj, kaj la
bre€oj de la lignotabulo pligrandigas
la timsenton. la strida vento kaj la
mugdado de la ondoj kalzas hororajn
animstatojn, kaj la transpaso sur la
ponto donas tian senton, kvazau tiu
transpaso estus la  nekonata
aventuro. Multaj turistoj vizitas tiun popularan ponton, kvankam la transpaso deziras
certajn nervostatojn kaj fortan stomakon, €ar estas malmultaj obstakloj ke de sur la
ponto iu falegu al la Storma maro.

Mackinac pendoponto (Usono):

La miCigana Mackinac pendoponto
estas la plej longa ponto en la
mondo, kiu havas 8038 metrojn
longecojn, 168 metrojn altecojn, kaj
1158 metrojn apogdistancojn. Tiu
ponto alte traarkas super la
Mackinac-markolo. Kvankam la
longo kaj la alto de la ponto montras
fascinan panoramon, pro la elformo
kaj la lokigo de la ponto, la forta
vento kreas dangerajn cirkonstancojn
por la vetur|IOJ La ponto estas fama pri tio, ke pro la ventopu$oj la atitomobiloj flugas
en la aeron. Ankau tiu evento donis la timigan famon al la ponto. La longa malferma
vojetapo kaj inklina ek§ancelio de la ponto rezultigas psikan perturbon €e la soforo;.

Trift pendoponto (Svisio):

La ponto troveblas 558 futoj alte super
la glaciaro. Tiu ponto estas la plej longa
piediranta pendoponto de la Alpoj. La
ponto troveblas en la regio de la Berna
Oberland, de kie spirhaltiga vidajo
malfermas al la Cirkataj montoj kaj
glaciaroj. La kapturna alteco kaj la
svingomovo donas grandajn travivajojn.
La mallarga elformo kaj la malfermitaj
¥ flankoj de la ponto elvokas la senton de
’ = : : la sendefendeco, kaj la homoj disigas
nur maldika barilo al la glaciaj fendegoj. La forta vento kaj la $angidantaj veteraj
cirkonstancoj pligrandigas la ekscitojn, tie la ponto Trift elprovas la kuragon kaj la
ekvilibron.

Istvan Gulyas



INTERESAJOJ PRI L& FERVO0JOJ

ITALIO

En Italio oni $andas au kompletigas la
dizeltrajnojn tiel, ke ne estas bezonata
elektrizadi la tutan fervojreton. Pro tio la firmao
Hitachi ekfunkciigis en Iltalio la unuan
akumulatoran trajnon, kiu servas unuavican
energifonton dum la plena vojago. Nuntempe
en la Europa Unio la plimultoj de la fervojretoj
estas dizelsistemo, kiu grave poluas la medion.
La elekirizado estas multekosta, kaj pro tio la
firmao ofertis solvon per la elektro-dizel trajnoj.

- Tiuj trajnoj povas trafiki egale sur la elektrizitaj
kaj neelektrizitaj fervojlinioj. Tiuj trajnoj uzas pantografon se §i konektigas al la elektra
konduktilo, kaj transiras al akumulatora sistemo. La firmao Hitachi entrafikigas entute
135 trajnojn en ltalio, kiuj trafikas en la tuta lando. Nuntempe la trajnoj povas trafiki nur
15 km-aj etapoj, sed la firmao promesis plialtigi la atingodistancon al 100 km-j.

HUNGARIO

En la oktobro de 2024 MAV per grandaj
' masinoj gustigis la trakon sur la tereno de la
Infanfervojo. Tiun laboron MAV plenumis per
speciala austra etSpura fervoja masino. Tiu
masin€eno konsistas el balastoStopmasino kaj
balastboniga masinoj. La granda masino
antateniras Ciutage 1000-1200 metrojn. Krom
la eksterstacia sekcio laboris la masSino en la
stacioj, kie sur Ciuj trakoj la masino elfaris la
trakgustigojn. Sur la Infanfervojo en 2019 jam
laboris la atistra maS$ino, kiam finfaris la trakgustigon sur la supera parto de la
Infanfervojo. Nuntempe sur la tuta trako oni finfaris la gustigon, kaj pro tio la vagonaroj
povas trafiki pli glate kaj sendangere.

NEDERLANDO
La Nederlanda Fervojo organizis en la oktobraj
semajnfinoj muzeajn ,vaportramajn” tempo-
 vojagojn. Tiujn programojn organizis NS al Ciuj
. adklasoj en urbo Hoorn. Tiu programo revivigis
la centjari§an vojagadon inter la urboj Horn kaj
. Medemblik. La programo enhavis la prezenton
de la karbohejtada vaporlokomotivo, la tram-
vagonoj. Oni prezentis la indikilon kaj signojn, la
tiamajn vestajojn. La partoprenantoj vizitis la
urbon Medemblik, kiu estas la plej malvova
- urbo en Okcidenta-Frizlando, kie troveblas kvar
'~ muzeoj kun ri€aj trezorejoj, e€ ili partoprenis
lokajn mangajgustumadojn. Tiu tempovojago ankal en si mem signifis belegan
travivajon, sed la kompletigaj partoj de la programo donis neforgeseblajn memorojn al
la partoprenanto;.
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HUNGARIO

La unusola funkcikapabla vaporlokomotivo
estas la 411-seria maSino. Tiun masinon
flegas la ,Truman Vaporlokomotiv Fonduso”,
kies celo estas la statkonservo de tiu
vaporlokomotivo, kaj transsavi §gin en la
fervojan kulturan heredajon por la estonto.
Tiu lokomotivo restis la unika masino en
Europo .Ci tiu vaporlokomotivo pretigis en
Usono inter la jaroj 1942 kaj 1945, kiam
entute 2120 pecojn oni fabrikadis, kiujn la
usonanoj sendis al la etiropaj militkampoj. La
Hungaraj Statfervojoj adetis 510 pecojn, kiuj lokomotivoj helpis rekomenci la
frakasitajn hungarajn fervojojn post la dua mondmilito. Tiuj lokomotivoj havis 930
Cevalpovojn kaj rapidecon de 75 km/h. lli estis fidindaj, facile kaj malmultekoste
konservadaj veturiloj. En oktobro oni festis la 80-jaran naskigdatrevenon de tiu
lokomotivo, kiun digne festis ankati la gvidado de la Hungaraj Statfervojo;.

En la éeha urbo Ceska Trebova okazis la Nacia
Tago de fervojo. Temas pri granda prezentado
de la fervojhistorio en Cehio la nuntempo kaj
estonto. Por la vaporlokomotivoj kiuj alveturis en
granda nombro al la fervojtaga solenajo, estis ne
nur festo, sed ankau adialto de la Cefaj
fervojlinioj, €ar de la jaro 2025 ili ne povos veturi
tie pro la sistemo ETCS. El diversaj éehaj urboj
veturis al Ceska Trebova vaportrajnoj. Krom tio
partoprenis lokomotivoj de diversaj epokoj kaj
: ankald novaj trajnoj, vagonoj ktp. Ne mankis
miniatura fervojo. Per la programo la partoprenantoj travivis belan tagon. Kiel kutime,
la fervojistaj esperantistoj partoprenis en la solenajo kun la esperanta tablo, kie ili
prezentis la agadon al la publiko kaj esperantistoj, kiuj vizitis la Esperanto-tablon.

HUNGARIO

‘ Jam kvarafoje Giokaze organizis la Infanfervojo

en BudapeSto la autunan Familian Tagon la 19-
an de oktobro 2024. Tiu subCiela arangajo
atendis la familiojn per koloraj programoj dum la
tuta tago. Inter la diversaj programoj estis
Sminkado, vojago per drezino, ludprogramoj,
terentabloj, trafikregulara (KRESZ) vojo kip.
. Okazis ankau programoj kun aktoroj. Okazis

' B traJnVOJago inter la du finhaltejoj, kiun trajnon tiris
nostalgia vaporlokomotivo (vidu la bildo). La sukceson de la familia tago bone
montras, ke pli ol okmil vizitantoj partoprenis en tiu arangajo.

Istvan Gulyas



Ponto de la nacia kunaparteno en urbo Satoraljadjhely

La registaroj en la mondo pli kaj pli evoluigas la turismon. En nia lando estas unu el
flagoSipoj de la evoluiga programo de Tokaj-Zemplén. Tiu investo kiu ebligis la efektivigon de
Ci tiu ponto. La Cefa celo estas pliigi la turisman alirforton de la regiono kaj krei novajn
laborlokojn. En urbo Satoraljatjhely, la loka registaro sukcese funkciigas la Aventurparkon
Zemplén. (La Aventurparkon Zemplén ni detale prezentis por niaj legantoj en la numeroj
2017/1-2 de HFM). Ciuj tri montopintoj plialtifantaj super la urbon ofertas vidindajojn.

La Aventurparko Zemplén funkcias sur deklivoj de monto Magashegy [Alta monto] kaj la
belvidejo sur pinto de la monto ofertas belegan panoramon. Sur la najbara monto Szarhegy
trovigas la ,Hungara Kalvario” unika en nia lando. La distancon inter la du montopintoj oni
povas venki per telfero, nomita Burdo, au la bravuloj povas elekti ankal la traglitan
kablovojon nomitan Falko. Sur la tria monto staris iam la fortikajo de la urbo, pro tio §i ricevis
la nomon Varhegy [Fortikaj-monto]. Dum multaj jaroj la ruinojn de la fortikajo kovris dika
grundtavolo nenio estis videbla el ili. Antati kelkaj jaroj komencigis arheologiaj prifosadoj kaj
el la profundo aperis la muroj de la fortikajo. Unika solvo estas ke oni konstruis Stalan
elvidejon super la ruinojn. La vizitantoj desupre povas vidi la elfositajn ruinojn, kaj la
panoramo estas plusa aldono.
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Ci lastajn du montopintojn kunligas tiu kabloponto kiu estis inatigurita ijare la 4-an de junio
kaj la nova instalajo ricevis la nomon ,Ponto de la nacia kunaparteno”. (Inter krampoj mi
klarigas la daton kaj la nomon. En jaro 1920 en i tiu tago akceptis kaj subskribis la delegitoj
de Hungario tiun pacdiktajon, kiu por nia nacio fermis la unuan mondmiliton. Lau ¢i tiu
packontrakto nia lando perdis du trionojn de sia teritorio kaj trionon de la logantaro. La nova
landlimo trancis je du partoj ankau urbon Satoraljaujhely. Ne estas mirige, ke lodantaro de la
urbo estas sentema pri la tiamaj eventoj)

La historio komencigis en 2014, kiam la urbo ,antalvidis en songo la ponton”.Teamo de
ingenieroj esploris €u eblas konstrui la ponton sur la imagitan lokon. La antatprojekto
pretigita en 2015 atestis ke la ponto estas konstruebla, kaj fiksis la gravajn dimensiojn de la
ponto, samtempe donis proponon pri la uzenda strukturo.La projektistoj konstatis, ke por la
spano kaj la dezirita funkcio nur iuspeca kablostrukturo povas esti konvena. La permesa
projekto estis pretigita en 2018 kaj en sama jaro §i ricevis le§ofortan konstrupermeson. Pro la
malfavoraj ekonomiaj cirkonstancoj gis 2021 la planoj ,ripozis en tirkesto”.

Post la dua provo en 2021 okazis sukcesa adjudiko kaj la gajninta entreprenisto ricevis 30
monatojn konstrui la ponton.
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Generale estas nomitaj pendopontoj tiuj strukturoj kies latilongaj éeftraboj estas portkabloj
kondukitaj parabolece. Inter ili oni distingas du subgrupojn, la verajn pendopontojn kaj la
kablopontojn. Ce la antatiaj generale de sur la éefkabloj, subapogitaj de pilonoj pendas
pendigaj stangoj per kies helpo oni povas formi la vertikalan traceadon de la ponto libere,
latiplace. Kontralie tio ¢e la klasikaj, inkaastilaj pontoj' la pontoplankon oni metas senpere sur
la portkablojn tiel la vertikalan traceadon de tiuspecaj pontoj difinas subpendo de la kabloj.
Ci-okaze ne estas bezonataj pilonoj kaj pendigaj stangoj.

*

kvertrabo HEA 120

Genarala kversekcode la ponto Kversekco e la deflankigejo

Pro estetikaj kaj pejzagprotektaj katzoj oni decidis konstrui kabloponton, €ar la regiono de la
konstruado estas sub heredajprotekto. Ne estis dezirinda konstruita strukturo — pilono —
elstarianta el silueto de la monto;j.

Ebligi la ambaudirektajn trafikojn la lar§o

k s £ de la pontoplanko estas 1,2 m. Sur la
merno Ujsag ponto estis kreitaj diversaj impresodonaj
s S A ST elementoj. Meze de la ponto trovigas 8 m-
ojn loga vitroplanko, kie la vizitantoj
kuSante sur §in ofte faras fotojn pri Sajne
falegaj homoj (la timemuloj havas eblecon
preteriri gin). Sur kvar lokoj de la ponto tn.
deflankigejoj alinome fotadpunktoj ebligas
la sen@enan fotadon, ne bremsante la
trafikon sur la ponto. La projektistoj €e
elekto de la strukturo evitis uzon de tiuj
pendigaj elementoj kiuj malhelpintus la
vidajon
Strukturon de la ponto portas ses
grandrezistaj €efkabloj kun diametro de
70 mm. La kablojn produktis iu itala
firmao, kiu havas jardekajn spertojn pri la

AMAGYAR MEANDK! XA

il
J'NI ’

AthOT"*leUJhe]V’ : : ¥ kabloproduktado. El la kabloj du trovigas
kotelhld . WSS en la supra nivelo kaj kvar malsupre. Ci
WIS tiu  dispozicio garantias la konvenan

stabilecon de la kversekco. Inter la
Cefkabloj po 2 m trovigas ,\ / "-formaj
Sesws  smsssssssssssssssasssssstunuziny sesases kvertraboj, kiuj estis produktitaj en

Titolpago de Mérnok Ujsag [Ingenlera

Gazeto] metalprilabora uzino per veldado el profiloj

varme laminita;.
PaSsurfacon de la ponto, la plankoplatojn oni produktis en uzino el kradoj. Dimensio de la
kradoj estas 35x35 mm.
Stabilecon de la pontostrukturo, limigon de la desvingi§o oni atingis per apliko de
ventokabloj. La stre€oj estas mezurante sur aksoj de la malsupraj ¢efkabloj, akomodigante al
disdono de la kvertraboj po 20 — 30 m. Ce finoj de la ponto la fiksligoj kro¢igas senpere al
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subkonstruajoj fundamentitaj en la montoflankon. En meza etapo de la ponto konstruidis
sistemo, konsistanta el tn kontratarkaj €efaj ventokabloj kaj flank-ventokabloj. Spano de la
Cefaj ventokabloj estas 525,4 m.

La Cefaj ventokabloj estas samaj kabloj kun diametro de 70 mm, kiel la Sargportaj Cefkabloj.
La flank-ventokabloj estas spiralkabloj torditaj el grandrezistaj fadenaroj kies diametroj
estas18 kaj 26 mm.

Por projektado de la fundamentoj oni faris grundesploradon. Karakterize la montoflankojn
formas fragmenteca dacito. La rokajo, konvena por porti la Sargojn, trovigis je 3 m sub la
ternivelo. Tiuloken oni povis loki la subkonstruajon kun sekureco. La abutmentoj havas du
funkciojn. lli devas kun sekureco transdoni la kablofortojn devenantajn el la surkonstruajo al
la fiksantaj ankroj (F = 6 x 3343 kN), aliparte ili plenumas funkciojn de klasika konstruajo, kiel
laboreja loko, kaj teraso por vizitantoj. La abutmentoj estas skatolformaj konstruobjektoj kiujn
la rigidigaj ripoj dividas en tri Cambrojn. En ili oni tenadas la ilojn, aparatojn bezonatajn por
funkciigi la ponton. Ce malantatia muro de la abutmentoj trovigas 21 fiksantaj ankroj al la
roko.

Sargan provon de la ponto faris kunlaborantojn de la Katedro pri Pontoj kaj Strukturoj de
Budapesta Tehnika Universitato printempe en 2024. lli ekzamenis movigojn de la ponto sub
influo de statikaj Sargoj, kaj faris mezuradojn, analizojn pri vibradoj kauzitaj de piediranto;.

La mezuroj donis rezultojn, konformajn al la antataj atendoj. Por vizitantoj la ponto estas
malfermita en senneda senglacia stato, §is ventorapido de 10 m/s. Samtempe sur la ponto
povas restadi 300 vizitantoj kaj 10 dungito;.

Je inadguro de la ponto la spano de 700 m estis mondrekordo, sed ne estas dubo pri tio, ke
¢i tiu stato havos longan vivon. Se iu alia ponto portos i tiun titolon tio ne malpliigos la
meritojn de la projektistoj, konstruistoj kaj funkciiguloj de €i tiu ponto. Bonkore mi proponas
por Ciuj viziti €i tiun elstaran ingenieran kreajon.

La ponton siaj projektistoj prezentis en algusta-septembra kaj oktobra numeroj 2024 de
Mérnék Ujség [Ingeniera Gazeto] kiu estas oficiala organo de la Hungara Ingeniera Cambro.
Mia artikolo efetivigis surbaze de la menciita gazeto. Mi diras dankon al altoroj de la
originala verko kaj al la menciita gazeto, kiuj aprobis aperon de mia skribajo, kaj permesis uzi
la figurojn, kaj indikojn.

Gravaj karakterizajoj de la ponto:

Tuta longo: 723,70 m
Spano: 700,00 m
Tuta maso de la ponto: 245,251

Lar§o de la paSsurfaco: 1,20 m
Alto de la barilo: 1,20 m

Meze de la ponto trovigas 4 kvartavolaj vitroplankoj po 2 m longaj
La ponton portas 6 kabloj diameteraj de 70 mm
Sur la ponto estas premesite restadi samtempe: 300 personoj
Dr. Halasz Jozsef

Fonto: Szigeti Zoltan és Gondar Péter: A Satoraljaujhelyi kétélhid | — Il rész Mérndk Ujsag
XXXI. évf.8-9 és 10 szam

i Antali alveno de Kolumbo en Amerikon la inkaa imperio funkciigis 40000 km-ojn longan vojreton, sur
Kiu trovigis multaj pontoj. La pontoj estis konstruitaj el diversaj materialoj. lu parto de la pontoj
konstrui@is en tiuj regionoj de la imperio, kie la lignomaterialo mankis. La tipo de &i tiuj pontoj estas
menciita en la artikolo kiel klasika inkaastila ponto. Por Ci tiuj pontoj oni plektis el herbo au pajlo
snuregojn (kablojn), kiuj portis la 8argojn. Pro la mallonga funkcidaltro &i tiujn pontojn oni devis
denove konstrui po du jaroj. El tiuspecaj pontoj nun ekzistas unu, kiun la lokaj lo§antoj en €iu jaro
denove konstruas lali metodoj de siaj prauloj. Ci lasta inkaa pendoponto (kabloponto) — kies nomo
estas Keshwa Chaca — trovigas en Peruo, en regiono Canas super la rivero Apurimac. Informoj pri €i
tiu ponto kun gia bildo trovigas en numero de HFM 2024/4.

19



S—

"ﬁwwv |

Florkarnavalo en Debrecen
Fonto: Vikipedio

76-a Internacia Fervojista
Esperanto-Kongreso

Zilina, Slovahio
30a de Aprilo - 4a de Majo 2025 — IR

La glumarko de la 76-a IFK



